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(54) COLONNE DE DIRECTION A MOYENS DE RATTRAPAGE DES JEUX, ET ENSEMBLE DE DIRECTION ET 
VEHICULE AUTOMOBILE CORRESPONDANTS. 




Cette colonne de direction comprend un arbre de di- 
rection (7), un systeme (9) de transmission a I'arbre de di- 
rection d'un mouvement de rotation du volant (3), le 
systeme de transmission comprenant au moins un premier 
organe dente (20) et un deuxieme organe dente (22) engre- 
nant I'un avec I'autre, et un premier corps (5) et un deuxie- 
me corps (6) sur lesquels le premier organe dente et le 
deuxieme organe dente sont respectivement montes a rota- 
tion, le systeme de transmission comprend en outre une ba- 
gue elastique (34) de rappel radial du premier organe dente 
vers le deuxieme organe dente. Le deuxieme corps (6) est 
mobile radialement en translation par rapport au premier 
corps (5) et le systeme de transmission comprend des 
moyens (38) de reglage de la position radiale du deuxieme 
corps (6) par rapport au premier corps (5). 

Application aux ensembles de direction a coussins cen- 
traux fixes. 
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La presente invention concerne une colonne de direction pourvehicule . 
automobile, du type comprenant un arbre de direction, un systeme de transmission 
a I'arbre de direction d'un mouvement de rotation du volant, le systeme de 
transmission comprenant au moins un premier organe dente et un deuxieme 
5 organe dente engrenant Tun avec I'autre, et un premier corps et un deuxieme 
corps sur lesquels le premier organe dente et le deuxieme organe dente sont 
respectivement montes a rotation, le systeme de transmission comprenant en 
outre une bague elastique de rappel radial du premier organe dente vers le 
deuxieme organe dente. 
10 L'invention s'applique en particulier a un ensemble de direction de 

vehicule automobile comprenant, montes a Parriere de la colonne de direction, 
un volant d'entratnement en rotation de I'arbre de direction et un coussin central 
destine a rester fixe lorsque le volant tourne. 

Une colonne de direction du type precite est connue du document EP- 
15 983 925. Le systeme de transmission y comprend deux manchons dentes 
interieurement et un pignon intermediate engrenant avec les manchons. 

Le pignon est monte a rotation sur un corps par Tintermediaire de 
deux palters caoutchoutes afin de rattraper les jeux. 

Pour pouvoir rattraper efficacement les jeux, et en particulier les 
20 tolerances de fabrication, les paliers caoutchoutes doivent etre fortement 
comprimes, de sorte que le couple necessaire pour faire tourner I'arbre de 
direction a I'aide du volant sera tres eleve, ce qui degrade I'agrement de conduite 
et pourrait meme conduire a des blocages de la colonne de direction. 

Un but de invention est de resoudre ce probleme en fournissant une [ 
25 colonne de direction qui permette de rattraper efficacement les jeux tout en 
conservant un agrement de conduite satisfaisant. 

A cet effet, ('invention a pour objet une colonne de direction du type 

i 

precite, caracterisee en ce que le deuxieme corps est mobile radialement en j 
translation par rapport au premier corps et le systeme de transmission comprend !■ 
30 des moyens de reglage de la position radiale du deuxieme corps par rapport au 
premier corps. 
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Selon des modes particuiiers de realisation, la colonne peut 
comprendre Tune ou plusieurs des caracteristiques suivantes, prise(s) isolement 
ou selon toutes ies combinaisons techniquement possibles : 

- le premier organe dente est un pignon ; 

5 - la bague elastique est interposee entre le pignon et I'arbre de 

direction ; 

- le deuxieme organe dente est un manchon dente interieurement ; 

- Ies moyens de reglage sont des moyens de reglage a vis ; 

- la bague elastique est realisee en matiere plastique ; 
10 - la bague elastique est realisee en elastomere ; et 

- la colonne comprend un bloc fixe de montage d'un coussin central 
pour le maintenir fixe en rotation lorsque le volant tourne. 

L'invention a egalement pour objet un ensemble de direction 
comprenant une colonne de direction et un volant monte sur la colonne de 
15 direction, caracterise en ce que la colonne de direction est une colonne de 
direction telle que definie ci-dessus. 

L'invention a en outre pour objet un vehicule automobile, caracterise 
en ce qu'il comprend un ensemble de direction tel que defini ci-dessus. 

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va 
20 suivre, donnee uniquement a titre d'exemple, et faite en se referant a la figure 
unique annexee qui est une vue schematique en coupe longitudinale selon un 
plan vertical d'un ensemble de direction conforme a l'invention. 

Dans tout ce qui suit, Ies orientations utilisees sont Ies orientations 
habituelles d'un vehicule automobile. Ainsi, Ies termes « avant », « arrriere », 
25 « haut » et « bas » s'entendent par rapport a la position du conducteur et au 
sens de marche du vehicule automobile. 

■ 

La figure illustre schematiquement un ensemble de direction 1 de 
vehicule automobile qui comprend principalement une colonne de direction 2, un 
volant 3 monte a Tarriere de la colonne de direction 2 et un coussin central fixe 4 
30 dispose sensiblement au centre du volant 3. Le volant 3 et le coussin 4 ont ete 
representes en traits mixtes et tres schematiquement sur la figure 1 . 

La colonne de direction 2 comprend principalement : 
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- un premier corps 5 et un second corps 6 portes par la structure du 

vehicule automobile, 

- un arbre de direction 7 rotatif autour de son axe longitudinal X-X et 
dont I'extremite avant 8 est munie, par exemple, d'une fourche de cardan pour 
etre reliee au reste du mecanisme de direction du vehicule automobile, et 

- un systeme 9 de transmission a I'arbre de direction 7 d'un 

mouvement de rotation du volant 3. 

De maniere classique, les corps 5 et 6 peuvent par exemple etre 
deplaces ensemble par rapport a la structure du vehicule automobile pour 
permettre un reglage longitudinal et/ou en hauteur de la position du volant 3. Les 
moyens correspondants de reglage etant classiques, ils ne seront pas decrits ici 
plus en detail. 

Le volant de direction 3 comprend classiquement une jante 
peripherique 11 et des branches 12 qui s'etendent depuis la jante 11 radialement 
vers I'extremite arriere de la colonne 2. 

Le volant 3 est monte a I'extremite arriere de la colonne de direction 2 
par I'intermediaire d'un moyeu 14 porte-volant. Le moyeu 14 est monte a rotation 
sur I'extremite arriere du second corps 6 par I'intermediaire d'un roulement 16. 

Le moyeu 14 entoure un bloc fixe interieur 18 solidaire, par exemple 
par venue de matiere, du second corps 6. 

Le bloc fixe 18 s'etend vers I'arriere et le coussin central fixe 4 est 
monte a I'extremite arriere du bloc 18 pour lui permettre de rester fixe lorsque le 
volant 3 tourne. 

Classiquement, le coussin central 4 regroupe un ou plusieurs 
accessoires, parmi lesquels un sac gonflable de securite, un commutateur de 
commande d'avertisseur sonore ainsi que d'autres organes de commande de 
differents equipements du vehicule. 

Le systeme de transmission 9 comprend un premier organe dente 20, 
sous forme d'un pignon, et un second organe dente 22, sous forme d'un 
manchon dente interieurement. 

Le pignon 20 est relie a I'extremite arriere de I'arbre de direction 7. 
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Plus precisement, I'arbre de direction 7 comprend, depuis son 
extremite avant 8, un trongon avant 24 monte a rotation dans le premier corps 5 
par i'intermediaire d'un roulement 26, et un troncon arriere 28 qui est monte a 
rotation dans le premier corps 5 par I'intermediaire d'un roulement 30. 

5 L'extremite avant du troncon arriere 28 regoit ['extremite arriere du trongon avant 
24. Des cannelures non-representees prevues dans l'extremite avant du trongon 
arriere 28 et sur i'extremite arriere du trongon avant 24 solidarisent en rotation 
les trongons 24 et 28 tout en leur permettant de coulisser telescopiquement I'un 
par rapport a I'autre le long de I'axe X-X en cas de choc. 

10 Le pignon 20 est fixe a l'extremite arriere 32 du trongon arriere 28 par 

I'intermediaire d'une bague elastique 34 en elastomere. La bague 34 a ete par 
exemple adherisee sur le pignon 20 et sur le trongon arriere 28 de sorte que le 
pignon 20 et I'arbre de direction 7 sont solidaires en rotation le long de I'axe X-X. 

L'axe A1 du pignon 20 est done confondu avec I'axe longitudinal X-X. 

15 Un manchon anti-vol 36 entoure le trongon arriere 28 de I'arbre de 

direction 7. Le manchon 36 est dispose longitudinalement entre le roulement 30 
et le pignon 20. 

Le manchon dente 22 est par exemple venu de matiere avec 
I'extremite avant du moyeu 14 et peut tourner comme lui par rapport au second 
20 corps 6, grace au roulement 16, autour d'un axe central A2 confondu avec celui 
du volant 3. 

L'axe central A2 du manchon dente 22 est sensiblement parallele a 
I'axe central A1 du pignon 20 et dispose sous l'axe A1 . 

L'excentration du pignon 20 et du manchon dente 22 leur permet 
25 d'engrener I'un avec I'autre dans leurs regions superieures pour transmettre un 
mouvement de rotation du volant 3, et done du moyeu 14, a I'arbre de direction 
7. 

Le second corps 6 est mobile radialement par rapport au premier 
corps 5. Plus precisement, le second corps 6 peut se deplacer en translation 
30 verticale sur la figure par rapport au premier corps 5 entre une position ou les 
axes A1 et A2 sont moins espaces et une position ou les axes A1 et A2 sont plus 
espaces. 
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La colonne de direction 2 comprend en outre des moyens 38 de 
reglage de la position radiale du second corps 6 par rapport au premier corps 5. 
Ces moyens 38 de reglage comprennent une vis superieure 40 qui traverse le 
corps 6 et qui vient s'engager dans la paroi superieure du premier corps 5. 

Plus precisement, la partie intermediate 42 de la vis 40 qui traverse le 
corps 2 est filetee exterieurement. Le filet de la partie 42 est en sens inverse de 
celui de I'extremite inferieure 44 de la vis 40 engagee dans le corps 5. Ainsi, la 
vis 40 est vissee a la fois dans le corps 5 et dans le corps 6. 

Pour deplacer le corps 6 entre les deux positions mentionnees 
precedemment, on fait tourner la vis 40 autour de son axe vertical. 

Grace aux moyens de reglage 38, il est done possible de positionner 
le manchon dente 22 par rapport au pignon 20 afin de compenser les tolerances 
de fabrication et de mettre la bague elastique 34 legerement en compression 
pour qu'elle rappelle le pignon 20 radialement vers le haut contre le manchon 
dente 22 . 

La bague elastique 34 ne rattrape ainsi que les jeux dus a I'usure et a 

d'eventuelles irregularites. 

Ainsi, le pignon 20 n'est pas fortement comprime contre le manchon 
dente 22 de sorte que le couple necessaire pour faire tourner I'arbre de direction 
7 a partir du volant 3 est reduit et I'agrement de conduite est satisfaisant. 

En outre, on notera que la bague 34 autorise un leger rotulage du 
pignon 20 par rapport au manchon 22 permettant d'atteindre un engrenement 
satisfaisant. 

La possibility de deplacement et de reglage par translation radiale du 
second corps 6 par rapport au premier corps 5 s'avere egalement avantageuse 
car le reglage obtenu est simple et irreversible. 

La bague 34 est egalement avantageuse puisqu'elle remplit le rdle de 
filtre en limitant la remontee de vibrations depuis le mecanisme de direction vers 
le volant 3. 

Dans certaines variantes, d'autres matieres plastiques qu'un 
elastomere peuvent etre utilisees pour constituer la bague 34. On peut 
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6galement utiliser des bagues 34 en matiere plastique munies d'inserts 
metaliiques ou des bagues metalliques. 

Dans encore une autre variante, une goupille peut etre prevue entre le 
pignon 20 et I'arbre de direction 7 pour participer a la transmission du 
5 mouvement de rotation au-dela d'un couple predetermine et pour assurer une 
transmission du couple en cas de deterioration de la bague 34. 

De meme, les principes ci-dessus peuvent s'appliquer a des systemes 
de transmission 9 ou des organes dentes autres qu'un pignon 20 et un manchon 

22 engrenent I'un avec I'autre. 
10 Ainsi, ils peuvent s'appliquer a des systemes comprenant deux 

pignons engrenant avec une meme couronne, un pignon central engrenant avec 

deux couronnes... 

De maniere plus generate, les principes decrits ci-dessus peuvent 
s'appliquer a un ensemble de direction 1 dont le coussin central 4 n'est pas fixe 
15 en rotation. 
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REVENDICATIONS 
1. Colonne de direction (2) pour vehicule automobile, du type comprenant 
un arbre de direction (7), un systeme (9) de transmission a I'arbre de direction d'un 
mouvement de rotation du volant (3), le systeme de transmission comprenant au 
5 moins un premier organe dente (20) et un deuxieme organe dente (22) engrenant 
l'un avec I'autre, et un premier corps (5) et un deuxieme corps (6) sur lesquels le 
premier organe dente et le deuxieme organe dente sont respectivement montes a 
rotation, le systeme de transmission comprenant en outre une bague elastique (34) 
de rappel radial du premier organe dente vers le deuxieme organe dente, 
10 caracterisee en ce que le deuxieme corps (6) est mobile radialement en 

translation par rapport au premier corps (5) et le systeme de transmission 
comprend des moyens (38) de reglage de la position radiale du deuxieme corps 
(6) par rapport au premier corps (5). 

2. Colonne de direction seion la revendication 1, caracterisee en ce 
15 que le premier organe dente est un pignon (20). 

3. Colonne de direction selon la revendication 2, caracterisee en ce 
que la bague elastique (34) est interposee entre le pignon (20) et I'arbre de 
direction (7). 

4. Colonne de direction selon Tune des revendications precedentes, 
20 caracterisee en ce que le deuxieme organe dente est un manchon (22) dente 

interieurement. 

5. Colonne de direction selon Tune des revendications precedentes, 
caracterisee en ce que les moyens de reglage (38) sont des moyens de reglage 
a vis (40). 

25 6, Colonne de direction selon Tune des revendications precedentes, 

caracterisee en ce que la bague elastique (34) est realisee en matiere plastique. 

7. Colonne de direction selon la revendication 6, caracterisee en ce 
que la bague elastique (34) est realisee en elastomere. 

8. Colonne de direction selon Tune des revendications precedentes, 
30 caracterisee en ce qu'elle comprend un bloc fixe (18) de montage d'un coussin 

central (4) pour le maintenir fixe en rotation lorsque le volant (3) tourne. 
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9. Ensemble de direction comprenant une colonne de direction (2) et 
un volant (3) monte sur la colonne de direction, caracterise en ce que la colonne 
de direction est une colonne de direction selon I'une quelconque des 

revendications precedentes. 

10. Vehicule automobile, caracterise en ce qu'il comprend un 

ensemble de direction selon la revendication 9. 
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